Direccién de Ingenieria

¥ Aeronavegabilidad

CIRCULAR DE
ASESORAMIENTO

CA: 21.H-1
FECHA: MAYO 1997
INICIADOS POR: DIA/ZIACC
TEMA: CERTIFICACION DE AERONAVEGABILIDAD DE AERONAVES CIVILES.

1. PROPOSITO:

Esta Circular de Asesoramiento (CA) provee la
informacion de los procedimientos a seguir en la
tramitacion de documentos para la obtencién del
otorgamiento o] renovacion del Certificado de
Aeronavegabilidad (CdeA).

2. PARTES DEL REGLAMENTO NACIONAL DE AERONAVEGABILIDAD
RNA) Y MATERIAL DE RFERENCIA:

RNA Parte 91, 121, 135
VMA-16 Certificado de Aeronavegabilidad
CA-21-232 de Noviembre/94 DNA.

3. DEFINICION DE TERMINOS Y ABREVIATURAS:

CdeA : Certificado de Aeronavegabilidad
CA (AC): Circular de Aviso (Advisory Circular)
CVR : Registrador de Voces de Cabina (Cockpit

Voice Recorder)
DA (AD): Directiva de Aeronavegabilidad (Airworthiness

Directive)
FDR : Registrador de Datos de Vuelo (Flight Data
Recorder)
MTOW : Peso Maximo de Despegue (Maximun Take OFffF
Weigt)

NDI/NDT: Inspeccion No Destructiva (Non Destructive
Inspection)/(Non Destructive Test)

RNA: Reglamento Nacional de Aeronavegabilidad.
TBO: Tiempo entre Reparacion (Time Between
Overhaul)

4. AUTORIDAD:
Pagina 1



Aprobado:

a) La Resolucion No. 100 “Reglamento para la Realizacion
de los vuelos de la Aviacion Civil de la Republica de
Cuba” del 9 de noviembre de 1981 , vigente, en su
capitulo 3 Pagina 13, Epigrafe 3.1.6. establece: Esta
Prohibido todo vuelo en el espacio aéreo nacional, de
cualquier aeronave civil que no porte el Certificado
de Aeronavegabilidad y el Certificado de Matricula,
asi como la que no ostente los signos distintivos de
Nacionalidad y Matricula.

b) RNA Subparte H, péagina 17/18 en su Epigrafe 21.200
Requisitos Generales, establece: a) Cada aeronave de
matricula civil que sobrevuele territorio cubano
deberd  mantener a bordo su Certificado de
Aeronavegabilidad vigente; (f) ElI Director no
extendera un Certificado de Aeronavegabilidad para las
aeronaves que no posean un Certificado de Matricula
vigente.

VIGENCIA:
A partir del 2 de junio de 1997.

Ing. Alfredo Castro Amechazurra
Jefe Division de Ingenieria DIA
1ACC

Ing. Amilcar Silveira Carrazana
Director de Ingenieria y Aeronavegabilidad

1ACC
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El Certificado de Aeronavegabilidad (CdeA) es el documento oficial
que otorga la Autoridad Aeronautica de la Republica de Cuba, de
acuerdo con el Convenio de Aviacion Civil Internacional, mediante
el cual se garantiza que toda aeronave civil de nacionalidad
cubana, en posesion del mismo, cumple con las normas de
aeronavegabilidad establecidas por el Estado cubano, por el
Disefador y/o Constructor y sus Estados respectivos. Que no ha
sufrido modificaciones o alteraciones que cambien su disefio
basico, asi como lo establecido en él o los Certificados de Tipo
Suplementarios y 6ptimas caracteristicas de vuelo.

Que toda su documentacion se encuentra en orden, actualizada y
debidamente legalizada.

El Certificado de Aeronavegabilidad (CdeA), luego de la inspeccion
correspondiente, que resultare en la aprobacion de su
aeronavegabilidad, se le otorga a una aeronave desde el comienzo
de su puesta en explotacién y se renueva perioddicamente con igual
proceso, durante el transcurso de la misma; siempre que el
explotador o propietario cumpla con los requisitos establecidos
para la aeronave por el Disefiador y/o Constructor y/o la Autoridad
Aeronautica correspondientemente.

El CdeA podra ser suspendido temporalmente, cancelado, anulado o
prorrogado por el Director de Ingenieria y Aeronavegabilidad.

Cuando en esta circular se cita a la Autoridad Aeronautica, se
refiere a la persona o dependencia en que ésta ha delegado el
ejercicio de sus Tfunciones, de competencia en materia de
Aeronavegabilidad.

SECCION 1I:

DE LA SOLICITUD:

1.1 El explotador o propietario deberd solicitar por
escrito a la Autoridad Aeronautica el otorgamiento
(1lra. vez) o la renovacion del Certificado de

Aeronavegabilidad, debiendo a estos efectos
relacionar los siguientes datos:
a) Nombre, apellidos, direccién (domicilio) e identidad
de la persona y/o razén social (nombre) de la empresa
o entidad que solicita el otorgamiento o0 renovacion
del CdeA.

b) Marca, modelo, tipo numero de serie, pais de disefio,
pais constructor, fecha de fabricacién de la aeronave
y matricula del pais donde estaba registrada la
aeronave (esto ultimo cuando proceda).

c) Masa (peso) en vacio, masa (peso) maximo de despegue
y masa (peso) maximo de aterrizaje, expresado en
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kilogramos o en la Unidad empleada por el fabricante
en sus manuales.

d) Capacidad de combustible expresado en unidades de
volumen (litros) y de masa (kg); pudiendo hacerlo en
las unidades empleadas por el disefador y/o0
constructor en sus Manuales.

e) Marca, modelo, tipo, numero(s) de serie(s) del
motor(es) su empuje o potencia (segun sea aplicable).

) Cantidad minima de tripulantes requeridos para operar
con seguridad la aeronave.

g) Cantidad maxima de pasajeros.

h) Categoria o tipo de trabajo en que se utilizarad la
aeronave.

1) Limitaciones de operacién, si las hubiere.

A los efectos del otorgamiento (lra. vez) del CdeA, se
consignara la totalidad de los epigrafes sefialados.

En los casos de renovacion del CdeA, solamente se informaran
los epigrafes a), b) y c¢); y cualquiera otro de los
expresados anteriormente, que haya(n) tenido o sea(n)
susceptible(s) de cambio(s) con respecto a la informacidn
presentada en la tramitacion del CdeA anterior.

La solicitud de renoaniQn se hara como_mfnimo, con 10 dias
de anticipacion al vencimiento del CdeA vigente.

1.2 El explotador o propietario de la aeronave debera
presentar el recibo del pago del arancel
correspondiente conjuntamente con la solicitud y
demas documentos ante la Autoridad Aeronautica, sin
cuyo requisito de abono, no se realizard la tramitacion
del CdeA que solicita.

1.3 Para otorgar el CdeA a una aeronave en el caso de
explotadores o propietarios de nacionalidad extranjera,
registrados y/o reconocidos por los organismos e
instituciones oficiales del pais, radicados o con
representacion en el territorio nacional, es requisito
indispensable que la misma esté previamente inscripta
en el Registro de Aeronaves de la Republica de Cuba. Se
exceptua de lo anterior, los casos de convalidacion.

SECCION 11:

DE LA PRESENTACION DE DOCUMENTOS:
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1.1
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En los casos de solicitud de otorgamiento del CdeA (1ra.
vez), o de la renovacion del mismo, el explotador o
propietario de la aeronave presentara ante la Autoridad
Aeronautica, los documentos que se expresan en los
listados(A) para el otorgamiento, o (B) para la

Renovacion, segun sea la solicitud; los indicados en
el RNA (Reglamento Nacional de Aeronavegabi lidad),
Parte 21, Subparte H, segun les sea aplicable, u
otros que la Autoridad Aeronautica considere

necesarios.

A. PARA EL OTORGAMIENTO:

APLICABLE A AERONAVES NUEVAS Y USADAS DE MODELOS QUE
INGRESAN AL PAIS POR PRIMERA VEZ.

1. Carta de solicitud consignando los detalles
especificados en |I.

2. Recibo del pago del impuesto correspondiente, segun
se establece en 1.2.

3. Constancia de la inscripcion de la aeronave en el
Registro de Aeronaves de la Republica de Cuba.

4. Copia del Certificado de Tipo y del Certificado de
Tipo suplementario (esto cuando sea aplicable).

5. Copia del Certificado de Aeronavegabilidad para
exportacion del pais donde estaba registrada la
aeronave.

6. Copia del Manual de descripcion y caracteristicas
técnicas de la aeronave.

7. Copia del Manual de descripcion y caracteristicas
técnicas del motor(es) de 1la aeronave, de la(s)
hélice(s) y APU (Planta Auxiliar), esta ultima si la
posee.

8. Listado de modificaciones introducidas al Disefo Tipo

9. Formularios (libros) de: planeador, motor(es) vy
hélice(s). De esta(s) si estd provisto de este
agregado.

10. Copia del acta de pesaje y determinacion en vacio
del C.G. de la aeronave.



11. Copia del acta de prueba de hermeticidad del
fuselaje, si la aeronave es presurizada.

12. Copia del acta de compensaciéon de la brdjula, la
giro y radio compensacion.

13. Copia del acta de compensacién de combustible.
14. Copia del Manual de Vuelo (Flight Manual).

15. Lista Maestra de Equipamiento Minimo (MMEL = Master
Minimum Equip. List).

16. Lista de Equipamiento Minimo (MEL = Minimum Equip.
List).

17. Listado de Equipos Instalados.

18. Copia del Reglamento de los Servicios de
Mantenimiento Técnico. Formas de Servicio de la
aeronave, motor(es), y hélice (s), segun el programa
de mantenimiento del fabricante.

En el caso de aeronaves usadas, el programa de
mantenimiento de la aeronave, motor(es) y hélices) del
altimo duefio o explotador, aprobado por la Autoridad
Aeronautica del pais donde estaba registrada la
aeronave.

Un nuevo programa de mantenimiento por el nuevo dueiio
o explotador debera estar aprobado por la Autoridad
Aeronautica de la Republica de Cuba.

19. Relacidén de Partes y Componentes Criticos con Vida
de Servicio Limitada que comprende el TBO (Time
Between Overhaul = Tiempo entre Reparacion); y el
establecido por el TSO (Technical Standard Order =
Orden Técnica), en base a los recursos de explotaciodn
establecidos por el fabricante.

20. Relacion de las Directivas de Aeronavegabilidad
(Airworthiness Directives) “AD"s” y de los Boletines
aplicados a la aeronave en su conjunto: Planeador,
motor(es) y hélice(s).

En la relacion se consignaran las Directivas separadas
de los boletines, indicando en cada caso las fechas de
su cumplimiento y de vencimiento.

En los casos de aplicabilidad repetitiva, sefialar con
“R” indicando la fecha del ultimo, y del proéximo
cumplimiento.

21. En caso de tratarse de un nuevo tipo de aeronave que
se 1importa al pais, se requiere adicionalmente 1lo
siguiente:

a) Catalogo de partes.
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b) Manual de reparaciones.
c) Manual de inspecciones.
d) Manual de servicios.
22. A la documentacién anteriormente expresada se

adjuntaran los modelos S1-14 y SIA-15 de conformidad
con el apartado VI11.14 de esta CA (AC).

B) PARA LA RENOVACION:

APLICABLE A AERONAVES DE MODELOS EXISTENTES EN EL PAIS.

La renovacion del CdeA requiere la presentacion de los
documentos siguientes:

1. Carta de solicitud de renovaciéon del CdeA de la
aeronave segun 1.1.

2. Recibo del pago del impuesto correspondiente.
3. Modelo S1A-14 “Reporte de Inspeccion de Aeronave™.

4. Modelo SIA-15 “Resumen de estado técnico de Ila
aeronave’ .

5. Modelo SIA-15 A “Cumplimiento de las Directivas de
Aeronavegabilidad (AD's) y Boletines”; aplicados al
planeador, motor(es) y hélice(s) indicando en cada
caso la fecha de su cumplimiento y vencimiento. En los
casos de aplicabilidad repetitiva, sefialar con
( R ) indicando la fecha del ultimo y del préximo
cumplimiento.

6. Listado de Modificaciones, Alteraciones, Alteraciones
Mayores, Reparaciones realizadas luego de un incidente
grave o accidente en la aeronave, (motor(es) vy
hélice(s) conforme a la Parte 43 del RNA, Apéndises
“A” y “B”, consignando la fecha de la inspeccion
aprobatoria de su retorno a la explotacion. Aplicable
en el periodo comprendido desde la fecha de expedicion
del CdeA de que esta provista la aeronave y la fecha
de solicitud de la renovacién actual.

7. Relacion de las Prolongaciones (cuando proceda dado
el tipo de aeronave), aplicados a la aeronave, sus
componentes y/0 agregados, expresando sus fechas de
cumplimiento y de vencimiento; en el periodo
comprendido entre la fecha de expediciéon del CdeA de



que esta provista la aeronave, y la fecha de solicitud
de la renovacion actual.

8. Copia de la ultima acta de pesaje; si se realizd en el
periodo comprendido entre la fecha de expedicion del
CdeA de que estd provista la aeronave y la fecha de
solicitud de la renovacion actual.

9. Expresar el o los motores (No. de serie y posicion),
incluyendo la PAF (Planta Auxiliar de Fuerza; APU) en
explotacién por estado técnico.

EN LOS CASOS DE RENOVACION DEL CdeA DE AERONAVES SALIDAS DE
REPARACION CAPITAL (RECORRIDA GENERAL) O FORMA D, PRESENTAR
ADICIONALMENTE:

Acta suscrita por el Jefe Técnico de la Empresa o entidad
solicitante, o por la empresa o entidad que acometidé estos
trabajos, haciendo constar la realizacion de los mismos e
igualmente los recursos de explotacién otorgados por esta, en
horas, ciclos, aterrizajes, tiempo calendario, etc.

SECCION 111:

DE LOS REQUISITOS:
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I11.1  El otorgamiento, renovacion o convalidacion del CdeA
conlleva la correspondiente inspeccién técnica y
documental de la aeronave, el vuelo de prueba (siendo
éste a opcion de la Comision de Inspeccion; del inspector;
o del funcionario de la Autoridad Aeronautica); u otros métodos
que la Autoridad Aeronautica estime necesarios a Ffin de
comprobar que la aeronave cumple con los requisitos que se
indican a continuacién , expresados con mayor amplitud en el RNA
(Reglamento Nacional de Aeronavegabi lidad)
correspondientemente en las Partes, Subpartes y Apéndices
del mismo, que le atafien, como sigue:

a) Capacidad para operar con facilidad y seguridad dentro
de las especificaciones de la aeronave y de la
categoria en que esta comprendida la misma.

b) Estar provista de todos los registros y accesos para
revisiones y mantenimiento segun el esquema original o
suplementario del Disefador y/o Constructor.

c) La aeronave, su(s) motor(es), helice(s) y agregados,
deberan contar con el recurso técnico establecido(s)
para su explotacioén.

d) Los trenes de aterrizaje y su conjunto de llantas,
gomas y frenos deben estar en buenas condiciones y
funcionar correctamente.

e) Todos los instrumentos de vuelo y navegacion, de
indicacion de los parametros del grupo motor o motores
y de los sistemas de a bordo cumpliran con Ilo
establecido en el RNA Parte 43 Apéndice E y F; Parte
91 Subparte C; Parte 91 Apéndice A; 91.411 y 91.413;
Parte 121 Subpartes J y K; Parte 135 Subparte C y
Apéndice A. Segun le sea aplicable.

Sefén fécilmente visibles a Io§ mjembros de Ila
tripulacion, contar con la iluminacion adecuada vy
funcionar correctamente.

Aunque no se prevee como limitante, los instrumentos
contaran de ser posible con las marcas necesarias
indicativas de los limites de operacion.

) Todos los sistemas accionados por energia eléctrica,
asi como sus indicadores seran comprobados bajo carga
y funcionaran correctamente.

g) El sistema hidraulico, neumatico y sus indicadores,
seran comprobados bajo carga Yy funcionaran
correctamente.

h) Los cinturones y arneses de hombro de seguridad, en su
conjunto de anclaje, mecanismos de restriccion y sus
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fajas seran de la clase y uso aeronautico, y estaran
en correspondencia con el disefio para los factores de
carga de 1inercia establecidos bajo las bases en que
fué certificada la aeronave y cumpliran lo establecido
en el RNA Parte 91, Subparte F; Parte 121, Subparte K
y Parte 135 Subparte B. Segun le sea aplicable.

i) El grupo motor(es) sera(n) comprobado(s) en su
funcionamiento. En aquellas aeronaves que no dispongan
en sus instrumentos, los limites de operacion, los
mismos seran previamente informados a la Autoridad
Aeronautica a fin que esta pueda verificar su correcto
funcionamiento.

J) Las luces de posicion, carreteo, aterrizaje,
anticolision y los dispositivos de iluminacion
exterior e interior deben estar en buen estado y
funcionar correctamente. Parte 91, Subparte C; Parte
121 Subparte K y Parte 135 Subparte C, segun le sea
aplicable.

k) Los medios, equipos y/o dispositivos de emergencia y
contraincendios seran de la clase y uso aeronautico y
cumpliran lo establecido en el RNA de acuerdo a la
Parte 91 Subparte F; Parte 121 Subpartes J y K y Parte
135 Subparte C. Segun le sea aplicable.

1) Contar con equipo de primeros auxilios y equipo médico
de emergencia, segun se especifica en la Parte 91,
SubparteF; Parte 121 Apéndice A; y Parte 135 Subparte
C del RNA (Reglamento Nacional de Aeronavegabilidad),
como le sea aplicable.

m) Los letreros de las salidas de emergencia estaran
debidamente senalizados 1interior y exteriormente vy
seran féacilmente visibles las instrucciones de su
apertura, como le sea aplicable, segun se estipula en
la Parte 91, Subparte G; Parte 121 Subparte K y Parte
135 Subparte C del RNA (Reglamento Nacional de
Aeronavegabi lidad).

n) Tener pintadas exteriormente, de manera visible, las
marcas de vulneracidn, asi como los letreros y sefales
indicativas.

0) Provision de oxigeno suplementario para los puestos de
pilotaje de la cabina de mando y de los pasajeros,
segun le sea aplicable, de conformidad con la Parte
91, Subparte C; Parte 121 Subparte K y Parte 135
Subparte B del RNA  (Reglamento Nacional de
Aeronavegabi lidad).
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p) Ostentar las marcas de nacionalidad y matricula, segun
se especifica en el RNA Parte 45 y Anexo 7 de la OACI.

g) Funcionamiento correcto de Mlos equipos de radio y
electrénicos (aviodnica) de a bordo, segun le sea
aplicable de conformidad con el RNA Parte 43,
Apéndices E y F; Parte 91, 91.411 y 91.413; Parte 121
Subparte K y parte 135 Subparte C.

I11.2Las instalaciones y/o dispositivos duplicados de los
diferentes sistemas de a bordo garantizaran la
efectividad de operacion de sus sistemas normales, e
igualmente con respecto a los de emergencia que
supliran el funcionamiento de los primeros en caso de
fallo, en correspondencia con el disefio bajo las bases
de Certificacion de la aeronave y de conformidad con lo
que establece el RNA (Reglamento Nacional de
Aeronavegabilidad), como le sea aplicable con las
partes que corresponda: Parte 91 Subpartes B, C y F.
Parte 121 Subparte J, Requerimientos Especiales de
Aeronavegabilidad, Subparte K, Requerimientos de
Equipos e Instrumentos. Parte 135 Subparte C Aeronaves
y equipos.

I111._.3Las grandes aeronaves comerciales y las de transporte
(cuando les sea aplicable), estaran provistas de los
Registradores de Vuelo (FDR), segun se establece en el
RNA: Parte 91, Subparte G 91.609, Parte 121, Seccion
121.343, Parte 135 Subparte C 135.152 y de los
Registradores de voces de Cabina (CVR) segun se
establece en el RNA; Parte 91, Subparte G 91.609, Parte
121 Secciodn 121.359 y Parte 135 Subparte C 135.151.

111_4El otorgamiento o renovacion del CdeA, serd realizado
después de comprobarse mediante la inspeccioén
correspondiente que la aeronave estd aeronavegable y
cumple con lo establecido en el RNA (Reglamento
Nacional de Aeronavegabilidad), en las Partes,
Subpartes y Apéndices que le atafien, y los requisitos
de este documento.

111.5E1 CdeA no se otorgara o renovara a ninguna aeronave
que alcance el término de vencimiento de su vida util
en horas de explotacién, calendario y/o aterrizajes, O
el tiempo sefalado por el Disenador y/o Constructor
entre las Reparaciones Mayores o Revisiones Mayores
(TBO) a menos que se hayan efectuado y/o aplicado en la
misma:

a) Trabajos dispuestos por el Diseflador o Constructor
conducentes a la restitucion de sus condiciones de
aeronavegabilidad.
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b) Documento expedido por la Autoridad Aeronautica
autorizando la ampliacién o prolongacion  del
recurso por cualesquiera de los conceptos
expresados anteriormente como aval del cumplimiento
de los trabajos dispuestos por el Disefador y/0
Constructor y/u otros indicados por la Autoridad
Aeronautica qge incluird obligatoriamente en todos
los casos, chequeos no destructivos (NDI/NDT), en
la aeronave, motores, agregados y/0 sistemas, segun

corresponda.

I11.6La renovacion del CdeA podra adelantarse antes de

la fecha de vencimiento del certificado vigente a
solicitud del explotador o propietario cuando existan
razones justificadas para ello, debiendo cumplir lo
establecido en 11.4 (B).
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SECCION 1V:

DE LA CONVALIDACION:

1v.1

1v.2

1v.3

1v.4

Cuando sea necesario convalidar los CdeA expedidos por
otros Estados contratantes de la OACI, la convalidacion
se efectuarad mediante el documento de autorizacion
expedido por la Autoridad Aeronautica, que se
acompafiara al CdeA de que estd provista la aeronave.

El periodo de validez de la autorizacion serd el mismo
del CdeA de que esta provista la aeronave; siempre que
la misma mantenga satisfactoriamente sus condiciones de
aeronavegabilidad.

En el caso de una aeronave matriculada en otro Estado
cuyo CdeA alcance su vencimiento en el territorio
nacional, la aeronave NO PODRA ser utilizada para la
realizacion de vuelos, hasta que la Autoridad
Aeronautica del Estado de matricula proceda a la
inspeccion de la misma, y le expida la renovacion de su
certificado de Aeronavegabilidad.

La autorizacidon podra renovarse siempre que se renueve
el CdeA por el Estado de matricula de la aeronave.

SECCION V:

PERI10ODO DE VALIDEZ:

V.1

V.2

V.3

El CdeA tiene vigencia por el periodo de tiempo de DOCE
(12) MESES contando desde el mes en que se expide,
hasta el ultimo dia del duodécimo mes desde su
expedicion; excepto en los casos de limitaciones; o que
por circunstancias especiales la Autoridad Aeronautica
estime que deba ser menor.

Toda aeronave en posesion del CdeA no podra ser

explotada mas allad de la fecha consignada en la

vigencia del Certificado, quedando automaticamente
desautorizada para efectuar vuelos cuando arribe a la
misma; estando obligado el explotador o propietario a
retirarla de la explotacion, hasta tanto le sea
expedido el nuevo certificado, segun se establece en el
RNA, parte 21, Subparte H, Seccion 21.200.

El otorgamiento y renovacion de los CdeA mencionados en
el inicio de este documento son los referidos a los
CdeA Estandard, los que son transferibles con la
aeronave.
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Los correspondientes a las aeronaves de Categoria
Experimental, Limitada Especial, u otros de
caracteristicas similares, no son transferibles con la
aeronave.

SECCION VI :

PERMISOS ESPECIALES DE VUELO:

Vi.1

V1.2

Un Permiso Especial de Vuelo puede ser emitido para una
aeronave que no puede cumplir con la totalidad de los
Requisitos de Aeronavegabilidad aplicables, pero capaz
de realizar operaciones de vuelo con seguridad con el
proposito de:

a) Traslado de la aeronave hasta un lugar donde se le
realizara el mantenimiento, reparacion, alteracion o
estacionamiento prolongado;

b) Entrega o exportaciéon de aeronave;
c) Vuelos de prueba para aeronaves nuevas en produccion;

d) Demostraciones de vuelo a clientes en aeronaves de
nueva produccidén que hayan completado satisfactoriamen-
te sus vuelos de prueba de produccion.

e) Evacuacion de la aeronave desde areas con inminentes
amenazas de dafos;

) Para aeronaves que excedan su peso maximo de despegue
(MTOW) autorizado para un vuelo que exceda su autonomia
normal, sobre el agua o areas terrestres sin las
adecuadas facilidades de aterrizaje o abastecimiento de
combustible.

Este exceso de peso comprende los contenedores de
combustible, el combustible, los equipos de navegacion y
otros, necesarios para el vuelo.

El periodo de validez del Permiso Especial de Vuelo
estara en dependencia a las circunstancias y condiciones
en especifico de operacion.

g) Vuelos para la comprobaciéon del estado general de
aeronavegabilidad de la aeronave; pruebas de motores,
sistemas, mandos, etc.

h) U otras circunstancias que apruebe el Director.

La solicitud de un Permiso Especial de Vuelo, sometera
una declaracidén del explotador o propietario de la
aeronave, expresando en ella todos los epigrafes
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prescritos en (a) y (b) de la Parte 21, 21.199 del
Reglamento Nacional de Aeronavegabilidad.

SECCION VII:

DE LA INVALIDACION:

VIl._.1lLas causas que invalidan el CdeA de cualquier aeronave
civil inscripta en el Registro de Matricula de
Aeronaves de la Republica de Cuba, e igualmente las
extranjeras con el CdeA convalidados (cuando les sea
aplicable), son:
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a) Vencimiento del mismo.
b) Sufrir accidente de gran magnitud.

c) Sufrir accidente en un lugar inaccesible que la
hagan irrecuperable.

d) La aeronave es objeto de hurto irrecuperable,
apropiacion, confiscacion, expropiacion, u otros actos
de similar naturaleza.

e) Sufrir dafos que afecten su aeronavegabilidad. Sin
embargo éste cobrara su validez cuando a la aeronave
se le restituyan las condiciones de aeronavegabilidad.
Este inciso comprende los casos de pérdida temporal de
la aeronavegabilidad.

T) Ser operada en una categoria diferente a la que se
otorgd originalmente,

g) Mantenimiento y/o0 reparaciones no satisfactorias.

h) Violacion de las Normas Tecnicas establecidas para
su explotacion, mantenimiento y/o reparacion.

1) Ser objeto de modificaciones, alteraciones o
adaptaciones, tanto en [la aeronave como en su(s)
motor(es), agregado(s) y/o sistemas, sin estar
previamente autorizados por la Autoridad Aeronautica.

J) Ser objeto de mantenimientos mayores (reparacion
media o capital) o revisiones mayores.

k) Vencimiento del recurso entre reparaciones (TBO); o
total establecidos de su vida util (por hrs. De vuelo,
calendario y/o aterrizajes).



Vil.2
VIl1.3
Vil.4
VIl.5

1) Estar sometida a la inspecciodn para el CdeA y/o a la
correccion de los defectos surgidos durante la misma.

m) Vencimiento de la prolongacion entre reparaciones
autorizadas por la Autoridad Aeronautica.

n) No aplicacion de las Directivas de Aeronavegabilidad
(AD"s) y/o Boletines.

0) Omisiones o anormalidades en sus Registros de
Mantenimiento.

p) Incumplimiento de cualesquiera de los requisitos
establecidos en el Reglamento Nacional de
Aeronavegabilidad (RNA), segun le sea aplicable; los
sefialados en este documento, u otros que por causas
especiales, sean considerados asi por Hla Autoridad
Aeronautica.

La invalidacion del CdeA se aplicara en todos los
casos expresados en el epigrafe VII.1 anterior;
independientemente que el CdeA que posee la aeronave
involucrada, tenga una fecha de vencimiento
posterior.

Toda aeronave cuyo CdeA haya perdido su validez por
cualesquiera de las causas sefialadas en VII.1 NO
ESTA AERONAVEGABLE, y en consecuencia no podra ser
explotada en vuelo, hasta que le sea(n) corregida(s)
dicha(s) causa(s); y le sea(n) restituida(s) su(s)
condicion(es) de aeronavegabilidad y legalidad a
entera satisfaccion de la Autoridad Aeronautica.

Para solicitar la renovaciéon del CdeA, el explotador
O propietario debera seguir los mismos tramites
establecidos en 11.4 (B).

La Autoridad Aeronautica tiene la fTacultad de
suspender, revocar o cancelar el CdeA de una
aeronave civil iInscripta o convalidada en el
Registro de Matricula de Aeronaves de la Republica
de Cuba, en cualquier momento en que se compruebe
que la misma ha 1incurrido en el iIncumplimiento de
una o mas de las causas seflaladas en VII.1 en
cuyo caso el explotador o propietario esta en la
obligacion de devolver de inmediato dicho CdeA

a la Autoridad Aeronautica.
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SECCION VIII:

DE LA INSPECCION:

VII.1 Los inspectores de la Autoridad Aeronautica estan
facultados para inspeccionar total o parcialmente
cualquier aeronave civil, nacional o extranjera cuando
lo consideren pertinente.

VIi.2 Los Inspectores del Control de la Calidad de las
Unidades de Mantenimiento Técnico y/o0 Reparacion de las

aeronaves pertenecientes a los explotadores o
propietarios de las mismas, e igualmente los de
organismos o entidades independientes, especializados
en estos Servicios; en el ejercicio de sus funciones de
supervision a los servicios de mantenimiento y/o
Reparacion de aeronaves en sus respectivas empresas,
estan investidos de los mismos derechos y obligaciones
que los inspectores y funcionarios de la Autoridad
Aeronautica, en sus exigencias por la seguridad y
calidad; y en consecuencia facultados para dirigirse
directamente a ésta, si las circunstancias lo exigen.

Se aclara que estos derechos no les otorgan las
prerrogativas propias de los cargos de los funcionarios
de la Autoridad Aeronautica en sus funciones ante otros
estado.

VII1.3 Los explotadores o propietarios de aeronaves, empresas
0 entidades que dispongan propiamente o0 por
contratacion, de una organizacién de mantenimiento que
garantice el cumplimiento cabal de los Servicios de
Mantenimiento y/o Reparacion de las aeronaves; y de
igual forma, la supervision y control de la calidad de
los mismos, con los medios y el personal idoneo para
ello; y estando estas organizaciones certificadas,
habilitadas y consecuentemente autorizadas por la
Autoridad Aeronautica; pueden ejecutar la inspeccion de
aeronavegabilidad con vistas al otorgamiento o
renovacion del Certificado de Aeronavegabilidad.

Vill.4 La inspeccion para el otorgamiento o renovacion del
CdeA podréa realizarse por una Comisién compuesta por
los inspectores y personal especialista designados para

ello; o por el inspector de la Autoridad Aeronautica.

VII1.5 La Comision de Inspeccion para el otorgamiento o
renovacion del CdeA podra estar integrada por:

a) Inspectores de la Autoridad Aeronautica.
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VIII.6

b) Inspectores y/o Auditores Técnicos del explotador o
propietario de [la aeronave, empresas, entidades u
organismos de Mantenimiento Técnico debidamente
autorizados por la Autoridad Aeronautica.

c) Personal Técnico especialista del explotador o
propietario de 0la aeronave, debidamente autorizados
por la Autoridad Aeronautica, actuando de conjunto
con uno mas de los integrantes de (a) y/o (b);

Pudiendo estar igualmente integrada por una composicion
de a), b) y ¢) a cuyo frente estard el inspector de
la Autoridad Aeronautica, cuando ésta participe (a).

Para la realizacién de la inspeccion con vista al
otorgamiento o0 renovacién del CdeA el explotador o
propietario de la aeronave, u organismo de
mantenimiento autorizado (certificado) por la Autoridad
Aeronautica; debera tener el dia de 1la inspeccion,
debidamente preparados y listos:

a) La documentacién pertinente de la aeronave, que
incluye los registros de mantenimiento y/0
reparacion; actualizados y debidamente Ffirmados,
consignando al lado de cada firma, el numero de la
Licencia respectiva.

Los registros de mantenimiento ademads de los libros
(formularios) del planeador, motor(es) y hélice(s),
comprenden 1igualmente las hojas de las Formas de
Servicio. En este caso el ultimo que deben contener
los textos de los puntos o aspectos que Tueron
aplicados en la aeronave, su(s) motor(es), hélice(s)
y sistemas, en correspondencia con el Reglamento de
las Formas del Servicio de Mantenimiento del
Diseflador o Fabricante; o los de la empresa
autorizados por la Autoridad Aeronautica.

Aquellos puntos que aparezcan como “CANCELADO” tendra al
lado o debajo, el motivo de su cancelacion. Ej: Por
el boletin xxx; se aplica en la Forma xxx. En los
casos de utilizacién de Hojas de Servicio que no se
ajusten con la cuantia de los cargos de supervision
que deben firmar se expresara la aclaracién en los
espacios vacios que estén sin firmar.

Todas las hojas de la forma del Servicio estaran
enumeradas . Se indicarad en cada una el total que las
componen. La documentacion del Servicio estara

foliada, su primera hoja serad el indice de su contenido
total y deberan ser revisadas por cada nivel
jerarquico que esté involucrado en el mismo, vy
consecuentemente firmadas antes de su envio al
Control de la Calidad y de la Produccidén, que tendran
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el deregho de rechazarlas, si se detectan omisiones O
anormal idades.

En cualquiera de los casos de anormalidades detectadas,
el explotador o propietario de la aeronave u
organismo de mantenimiento, estad en la obligacién de
subsanar las mismas, mostrando las correcciones al
Control de la Calidad y/o a la Autoridad Aeronautica
en funciones, las que procederan en consecuencia.

Derivado de lo anterior la administracion del explotador
o0 propietario de la aeronave adoptard las medidas que
estime oportunas, depurando responsa-bilidades.

b) La aeronave debe encontrarse limpia, con todos los
desperfectos y reportes corregidos, cumplidos Ilos
aspectos descriptos en este documento y en el RNA,
como corresponda y tener:

A bordo la bitacora de vuelo (libro de abordo) y de
mantenimiento (cuaderno de trabajos). Este ultimo
cuando proceda.

Los calzos colocados en las ruedas.

Los registros y capotas abiertos. Retirados los
tapacetes y tapones de los tubos Pitot y orificios
del sistema estatico-dinamico.

Las escaleras dispuestas.

La alimentacidén energética de aerédromo o de un equipo
electrégeno.

c) El personal minimo por las diferentes especialidades,
a cuyo frente estard un representante técnico del
explotador o] propietario, u organismo de
mantenimiento, habilitado en el tipo de aeronave
objeto de la inspeccion.

ViiL.7 A criterio de la Comisién o del Inspector de la
Autoridad Aeronautica, podra solicitar la realizacion
de un vuelo de pruebas.

VI11.8 El explotador o propietario u organismo de
mantenimiento autorizado, estd en la obligacion de
eliminar todos los defectos encontrados en la aeronave
durante la inspeccion y/o el vuelo de prueba, sin cuyo
cumplimiento no se otorgara o renovara el CdeA.

VIIL.9 Los inspectores de la Autoridad Aeronautica
inspeccionaran directamente cuando se considere
pertinente, las aeronaves civiles, cualesquiera que
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sean sus categorias, particularmente en los casos

siguiente:

Vii1.10

a) Aeronaves de nueva adquisicion; nuevas o0 usadas;
propias o arrendadas.

b) Aeronaves salidas de Reparacidon Capital o Revisiones
Mayores que sobrepasen los 5,700 kgs; pudiendo en
casos especiales iIncluir aeronaves de masa (peso)
menor .

c) Aeronaves que hayan  sufrido modificaciones
estructurales mayores; o de Importancia.

d) Aeronaves accidentadas.

e) Aeronaves de una masa (peso) mayor de 5,700 kgs que
hayan permanecido sin explotar por un periodo mayor
de 90 dias, independientemente que se les hayan
aplicado Formas de Servicio durante ese periodo.

T) Aeronaves de matricula extranjera que operen hacia y
desde el territorio nacional.

g) Aeronaves ensambladas en el pais.
h) Aeronaves experimentales.

1) Aeronaves que hayan sido objeto de extension o
prolongacién del recurso de explotacién segun el
Programa del Fabricante o por Boletin de la DIA/IACC.

Pudiendo en todos los casos anteriores, realizar estas
Inspecciones conjuntamente con los iInspectores del
explotador o propietario, arrendador, entidad de
servicio o0 reparacion.

De conformidad con lo que se establece en VIII.1, los
inspectores de la Autoridad Aeronautica podran
inspeccionar cualquier aeronave civil, nacional

o0 extranjera, en operacién, para lo cual:

a) Se realizara sin los pasajeros a bordo. Antes de la
salida o al regreso del vuelo.

b) La inspeccidon antes de la salida se hara antes que
los pasajeros aborden 1la aeronave. La misma no
causara interferencias o demoras en la operacién, a
menos que se detecten en la aeronave anormalidades
que comprometan su seguridad; o de aspectos
violatorios que transgredan la legislacion o
reglamentos vigentes.
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c) La inspeccion al arribo o regreso, se efectuara en
idéntica forma que antes de la salida, en el caso que
la aeronave tenga que realizar otro vuelo.

Vi 11 La inspeccion para el otorgamiento o renovacion del
CdeA podréa realizarse segun sea aplicable, durante o
inmediatamente después de la ejecucidén de la Forma de
Servicio que le corresponda.

La #nspeccion comprendera integralmente a la aeronave,
incluyendo su chequeo operacional en tierra; y en vuelo.
Este ultimo si procede.

De igual forma se hard a sus Registros de Mantenimiento.

La aeronave cumplira con lo expresado en la Seccion 111,
De los Requisitos, y la Seccién VILL, de la Inspeccion.

Lo anterior, sin perjuicio del cumplimiento de las demas
estipulaciones de este documento y del Reglamento
Nacional de Aeronavegabilidad, en las Partes, Subpartes
y Apéndices que le atafien, relacionados con la
aeronavegabilidad y Certificaciones.

Vii.12 En los casos de inspeccidon de aeronaves realizadas
directamente por la Autoridad Aeronautica, con vista
al otorgamiento o renovacion del CdeA, o por causas de
otro caracter; hara las conclusiones al término de las
mismas, emitiendo en cada caso el ACTA firmada por el
Jefe de la Comision actuante, en la que referird entre
otros, la cantidad de defectos encontrados durante la
inspeccion por cada especialidad; con los sefialamientos
de aquellos que fueron calificados de graves.

En todos los casos se cumplira lo establecido en VIII.8
de este documento.

VII1.13 En el caso de aeronave(s) de adquisicion reciente,
nueva(s) de fabrica o usadas que sea necesario
trasladarla(s) al territorio nacional, el explotador o
propietario esta obligado a cumplir lo establecido en
1.1, quienes realizaran la solicitud del CdeA para este
proposito, con no menos de 72 horas de anticipacion a
la fecha de salida del territorio nacional, del
personal que trasladard la aeronave.

Dicho certificado tendra caracter provisional y validez
por un término de 30 dias a partir de la fecha de su
expedicion, estando el explotador o propietario obligado
a cumplir con lo establecido en 11.4 A).
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Vii.14 Los docgmentos acreditativos de la realigacién de la
inspeccion y del resumen del estado técnico de la
aeronave son:

ANEXO A: Modelo SIA (Servicio Ingenieria Aviacion) SIA-
14:”Reporte de Inspeccion de Aeronave”. Este modelo
(Forma) es verificado y firmado por el inspector de cada
especialidad y Certificado por el Jefe del Control de la
Calidad, que intervinieron en la inspeccion: Estructura,
Controles de vuelo, Motores, Heélices, Electricidad,
Instrumentos, Electrdonica, Hidrosistemas y Miscelaneas
(Equipamiento de Seguridad y de Emergencias.

ANEXO B: Modelo SIA (Servicio Ingenieria Aviacion) SIA-
15: *“Resumen Estado técnico de Aeronave”. Este modelo es
Certificado por el Jefe del Control de la Calidad, de la
Comision que inspeccioné la aeronave, confirmado por el
Jefe de Mantenimiento de la Unidad, Base Técnica de
Aviacion (BTA); o entidad que realizé la Inspecciodn.
Este modelo recoge la informacién complementaria sobre
datos técnicos y de la explotaciéon de la aeronave.

ANEXO C: Modelo SIA - 15 A :Listado del cumplimiento de
las Directivas de Aeronavegabilidad (AD"s), aplicadas a
la aeronave, con el titulo de cada una y fecha de
aplicacion respectiva, indicando las de caracter
repetitivo y la fecha de su proéxima aplicacion.

El listado comprenderd los aplicados entre la fecha de
emision del CdeA anterior y la fecha de solicitud de
renovacion actual.

Listado del cumplimiento de los Boletines aplicados a la
aeronave, con el titulo de cada uno y fecha de
aplicaciéon respectivos. Los de caracter repetitivo,
expresaran las fechas de su préxima aplicacion.

El listado comprenderd los aplicados entre la fecha de
emision del CdeA anterior y la fecha de solicitud de
renovacion actual.

Prolongaciones de recurso otorgadas entre la fecha de
emision del CdeA anterior y la fecha de solicitud actual
de renovacion, expresando:

e.1l - Concepto de la prolongacién otorgada (calendario,
horas de explotacidn, aterrizajes, etc).

e.2 - Cuantia otorgada.

e.3 - Fecha de otorgamiento y vencimiento de la
prolongacién otorgada.
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) En los casos de prolongaciones aplicadas directamente
por el explotador los datos anteriores seran igualmente
informados a la Autoridad Aeronautica.

SECCION 1X:

ACLARACIONES:

IX.1

1X.2

1X.3

1X.4

1X.5
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El explotador o propietario esta en la obligaciéon de
Ilenar correctamente los documentos relacionados en
VII1.14 anterior, con todos los datos necesarios Yy
firmados debidamente. Consignando el numero de la
licencia, al lado de cada firma respectivamente. Las

licencias estaran actualizadas. Los  jefes de
mantenimiento y de control de la produccion, solamente
firmaran.

En todos los documentos indicados se expresaran los
nombres, apellidos y cargos en los pies de firmas.

Estos documentos seran enviados a la Autoridad
Aeronautica, inmediatamente después de terminada la
inspeccion y correcciéon de los defectos surgidos en la
misma. El incumplimiento en la aplicacion de las
Directivas de Aeronavegabilidad, Boletines, u otros
de caréacter mandatorio, que afecten la
aeronavegabilidad de la aeronave, motor(es), hélices vy
agregados; y por igual, los firmados por titulares
de Licencias vencidas, invalidaran el otorgamiento o
renovacioéon del CdeA y cualquier prolongacién de

recurso.

El explotador o propietario estd en obligacion de
preservar el CdeA, el que debe estar colocado a bordo
de la aeronave, en un lugar visible y en forma tal que
no se dafile y pilerda sus caracteristicas, elementos
inscriptos en él, o se produzcan alteraciones que lo
hagan 1legible.

En caso de pérdida, extravio o deterioro del CdeA, el
explotador o propietario estd en 1la obligacién de
comunicarle de inmediato a la Autoridad Aeronautica,
solicitando la expedicién de un duplicado aclarando los
motivos de la solicitud, y retirando la aeronave de la
explotacién hasta tanto se provea del duplicado para su
colocacion a bordo.

La  Autoridad Aeronautica no aceptara de los
explotadores o propietarios de aeronaves o0 de sus
representantes, la documentacién relacionada con la
solicitud de otorgamiento o renovaciéon del CdeA que



1X.6

esté incorrectamente llenada, firmada, o0 que presente
tachaduras, borrones, enmiendas u omisiones.

Se incluye en 1lo anterior, 1lo concerniente a las
prolongaciones de recurso, u otras en general,
vinculadas con la aeronavegabilidad de cualquier
aeronave.

La Autoridad Aeronautica no se responsabiliza ante los
explotadores o0 propietarios de aeronaves 0O Sus
representantes, por las demoras que puedan originarse
en la tramitacion de solicitudes de otorgamiento o
renovacién de los CdeA, prolongaciones de recurso u
otros, que se deriven de anormalidades observadas en
los documentos de solicitudes, o vinculadas con estas;
e igualmente por la presentacion de los mismos fuera
del tiempo minimo sefialado en (1.1 (final)) (10 dias de
anticipacion al vencimiento del CdeA vigente.

SECCION X:

INSTRUCCIONES SOBRE LOS MODELOS S1A-14 Y SIA-15:

MODELO S1A-14 “REPORTE INSPECCION AERONAVE”

Objetivo:

Este modelo de 3 hojas cumple el objetivo de informar a la

Direccion de Ingenieria y Aeronavegabilidad (DIA) por parte
de los explotadores o propietarios de aeronaves y sus BTA
(Bases Técnicas de Aviacién) o Unidad de Mantenimiento
(Certificada) que le presta estos servicios; los datos sobre
las condiciones de cada sistema que integran una aeronave,
de acuerdo a la siguiente clasificacion:

Estructura, controles de wvuelo; eléctrico, instrumentos,

electronica; motores; hélices; hidrosistemas; miscelaneas.

En cada uno de estos sistemas se expresan en resumen los puntos

fundamentales que son iInspeccionados. Estos permiten conocer
la condicidon técnica de la aeronave. Este modelo SI1A-14,
conjuntamente con el SIA-15 y SIA-15 A constituyen los
documentos basicos de la inspeccidon, que deberan acompafar
la solicitud de expedicion o renovacion del Certificado de
Aeronavegabilidad (CdeA), a fin de que se tenga el
conocimiento y establecer un criterio sobre el estado
técnico de la aeronave y en consecuencia, otorgar, renovar o
denegar el CdeA, segun proceda.

Numero y distribucion de copias:
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Se confecciona en original solamente, el que se adjunta a los
modelos SI1A-15 y SIA-15 A, los cuales debidamente llenados y
firmados se vremiten a la Direccién de Ingenieria Yy
Aeronavegabilidad (DIA) del IACC, como informacién béasica
requerida con vista al otorgamiento o renovacién del CdeA.

I11. De su confeccién y elaboracion:

Sera llenado por la Base Técnica de Aviacion donde radica la
aeronave para la cual se solicita el CdeA.

1V. Anotacién del Modelo:

En el modelo se anotaran los siguientes datos:
Aeronave Marca :Nombre y marca del fabricante de la misma.

Matricula: La matricula otorgada por el Registro de
Matricula de aeronaves, mediante el certificado
correspondiente.

Serie: ElI numero de fabrica otorgado por el fabricante.

Fecha Inspeccionada: Se expresara la fecha de terminaciodn
de la inspeccion.
En los incisos a), b), c¢) y d), marcar con una “X” en los
cuadrados respectivos, si lo dispuesto se ha cumplimentado o
no.

A continuacion se indican los puntos de chequeo que bajo los
subtitulos de cada sistema aparecen en forma columnar.

Se marcara con una “X” cada uno de los puntos correspondientes
en la columna respectiva (“SI1” o “NO”) de conformidad con el
inciso d).

En los casos que la aeronave no contenga lo que por cada sistema
o especialidad dispone el punto a marcar, se pondra “N.A.”
(NO APLICABLE), utilizando para ello el espacio que brindan
ambas columnas. De este modo ninguno de los puntos quedaréa
sin senalar.

Al pie de <cada sistema o especialidad, en el espacio
correspondiente, firmara el inspector que realizdo la
inspeccion, consignando el numero de sus [licencias
respectiva.

En la hoja # 3 en OBSERVACIONES se expresara el lugar de
ubicacion de la chapilla metalica de identificacion de la
aeronave (de acero inoxidable, remachada); ademds de
cualquier otra aclaracién que sea necesario realizar Parte
45.11 y 45.13 del RNA.
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En esta misma hoja # 3 se indicardan los realizadores de la

inspeccion consignando:

Nombre y apellidos en letra de molde, la firma correspondiente y

su numero de Licencia, de acuerdo con su especialidad.

CERTIFICA: Firma del Jefe del Grupo de Control Técnico

(Inspectores) de la BTA. Expresar en la misma
su nombre y apellidos en letra de molde, e
igualmente su numero de licencia.

LUGAR: Consignese el lugar donde se realizd la
inspeccion.
FECHA: Consignese la fecha en que se llena el modelo.
NOTA: No se aceptara el modelo S1A-14 en el que no se

indique con legibilidad el ndmero de la Licencia
respectiva, las que ademas deberan estar
actualizadas.

MODELO SIA-15: “RESUMEN ESTADO TECNICO DE LA AERONAVE”

Objetivo:

Este modelo cumple el objetivo de informar a la Direccion de

Ingenieria y Aeronavegabilidad (DIA) del 1ACC, por parte de
los explotadores o propietarios de aeronaves Yy sus BTA
(Bases Técnicas de Aviacién) o Unidad de Mantenimiento
(Certificada) que le presta estos servicios; los datos sobre
la explotacion y mantenimiento de una aeronave para la cual
se solicita el otorgamiento o renovacion del CdeA, los
cuales no son recogidos en el modelo SIA-14 y por tanto
constituye un complemento del anterior, a Tfin de que se
tenga el conocimiento y establecer un criterio sobre el
estado técnico de 1la aeronave, para otorgar, renovar o
denegar el Certificado de Aeronavegabilidad (CdeA).

Numero y distribucion de copias:

Se confecciona en original solamente, el que se adjunta a los

modelos S1A-14 y SIA-15 A, los cuales debidamente llenados y
firmados se vremiten a la Direccién de Ingenieria Yy
Aeronavegabilidad (DIA) del I1ACC, como informacién béasica
requerida con vistas al otorgamiento o renovacion del CdeA.
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I11. De su confeccién y elaboracion:

Sera llenado por la Base Técnica de Aviacion donde radica la
aeronave para la cual se solicita el CdeA.

1V. Anotacién del Modelo:

En el modelo se anotaran los siguientes datos:

Propietario o explotador: Nombre de la persona, empresa o
entidad que tiene inscripta la
aeronave en usufructo, en el
Registro de Matricula de
Aeronaves.

Base Técnica de Aviacion: Nombre o denominacion de la BTA
en la que radica la aeronave para
la cual se solicita el CdeA.

Aeronave Marca :Nombre y marca del fabricante de la misma.
Modelo: Designacion dada por el fabricante al modelo de la
aeronave.

Matricula: La matricula otorgada por el Registro de
Matricula de aeronaves, mediante el certificado
correspondiente.

Tipo: Tipo de aeronave segun se explica en las partes
finales de este propio modelo.

Categoria: Categoria en que esta inscripta la aeronave.

Motores: Se sefialara con una “X” en el espacio a la derecha
del tipo de motor(es) con que esta provista la
aeronave.

Pesos, vacia, Max. Despegue y Max. Aterrizaje: Se anotaran los
mismos, consignando en “VACIA”, la cifra del ultimo pesaje
en vacio efectuado a la aeronave, expresado en Kgs. O en la
Unidad que emplee el fabricante en sus manuales.

Capacidad:

Numero de pasajeros: Cantidad maxima de asientos para
pasajeros.

Tripulantes: Cantidad maxima de tripulantes.

Trip. Minima: EI minimo de tripulantes requeridos para su
operacion.
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Salidas de Emergencia: La cantidad de salidas de
emergencia con que esta provista la
aeronave.

Cantidad de combustible: La cantidad maxima, expresada en
kilogramos, o en la unidad que
emplee el fabricante en sus
manuales.

Cantidad de aceite: La cantidad maxima expresada en
_litros, o en la unidad que el
fabricante emplee en sus manuales.

Dispositivos de evacuacion: esta parte se refiere a los
toboganes o canales de
deslizamiento para el personal
que abandona o evacua en

emergencia; 0 sogas que se
utilizan con igual propésito.
Se anotara en la columna “SI”,
la cantidad de dichos
dispositivos.

TIENE EL EQUIPO MINIMO PARA SER OPERADA EN LA CATEGORIA:
Marcar con una “X” el cuadrado con la categoria
correspondiente.

NOTA: Si la aeronave de la cual se estd informando, segun
se expresa en el modelo, es 0 va a ser objeto de un
cambio en la categoria en la cual ha sido inscripta
en el Registro de Matricula de Aeronaves, debera ser
informado con anticipacion a dicho Registro de
Matricula a fin de obtener la aprobacion

correspondiente.

MOTORES:

Marca :Nombre y marca del fabricante del o de los mismos.

Modelo: Designacion dada por el fabricante.

Serie: El nimero de  fabricacion designado por el
fabricante.

HELI1CES:

Marca :Nombre y marca del fabricante de la misma.

Modelo: Designacion dada por el fabricante.
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Serie: El nimero de  fabricacion designado por el
fabricante.

PLANTA AUXILIAR DE POTENCIA (APU) O PLANTA DE FUERZA.

Marca :Nombre y marca del fabricante de la misma.

Modelo: Designacioéon dada por el fabricante al modelo de la
aeronave.

Serie: Se anotard en la primera columna el ndmero de

fabricacion del agregado.

Los datos columnares referente a los recursos y que son
comunes a motor(es), hélice(s), Tfuselaje y la unidad
auxiliar de potencia, seran expresados en cifras, segun sus
subtitulos correspondientes; expresando el recurso (horas de
vuelo, calendario, aterrizajes, etc) segun corresponda.

Recurso total asignado: Recurso técnico total que posee el
articulo.

Recurso total consumido:Recurso consumido por el articulo
desde el comienzo de su
explotacion.

Cantidad de Rep. Capitales: Cantidad de reparaciones
capitales sufridas por el
articulo desde el comienzo de

su explotacion.

Recurso asignado en la U/R: Recurso otorgado al articulo
por la Unidad Reparadora.

Recurso consumido después U/R: Recurso consumido por el
articulo después de la
ultima reparacion
capital.

Forma de Servicio: Clase de servicio reglamentario o
periédico aplicado al articulo.

Equivalente en horas: Horas a las que corresponden la
forma de servicio.

FECHA: Fecha de terminacién del servicio o forma.

Total de aterrizajes: Cantidad de aterrizajes desde el
comienzo de la explotacion.
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Total de aterrizajes después de U/R: Cantidad de aterrizajes
después de la U/R (ultima).

Las condiciones de la: aeronave, motor(es), hélice(s),
controles, instrumentos, etc, reflejaran el estado de los
misSmos.

Operaciones que se solicitan: Operacion(es), en la(s) que
sera operada la aeronave.
Esta(s) guardara(n)
correspondencia con la
categoria solicitada.

Limitaciones: Explicar las limitaciones de operabilidad de
la aeronave.

Lugar: Expresar el lugar o BTA que realiza el resumen.
Fecha: Expresar la fecha en que se realiza el resumen.

Certifica: Firma del Jefe de Inspectores de la BTA.
Expresar al pie de la misma, su nombre y
apellidos en letra de molde, consignando el
numero de su Licencia.

Confirma: Firma del Jefe de la BTA. Expresar al pie de
la misma, su nombre y apellidos en letra de
molde.

MODELO SIA-15 A: CUMPLIMIENTO DE LAS DIRECTIVAS DE
AERONAVEGABILIDAD (AD"s) Y BOLETINES.

El propio modelo contiene las instrucciones para su llenado.
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Direccién de Ingenieria

¥ Aeronavegabilidad
Instituto de Aeronautica Civil de Cuba
Direccidon de Ingenieria y Aeronavegabilidad

ANEXO C: Hoja 1 de 1
MOD. SIA-15 A

CUMPLIMIENTO DE LAS DIRECTIVAS DE AERONAVEGABILIDAD (AD"s) Y
BOLETINES (B).

FECHA:

Periodo de: de 19 a de 19__ Tipo Aeronave Matricula
mes mes D/ M /7 A

RELACIONE LAS AD's SEPARADAS DE LOS B INDICANDO LOS SUBTITULOS CORRESPONDIENTES.
EXPRESE LOS APLICADOS A LA AERONAVE DE REFERENCIA A PARTIR DE LA ANTERIOR
RENOVACION DEL CdeA Y LA SOLICITUD ACTUAL. EN LOS CASOS DE APLICABILIDAD DE
CARACTER REPETITIVO, SENALAR CON R) INDICANDO LA FECHA DE SU VENCIMIENTO Y SU
PROXIMO CUMPLIMIENTO.

TITULO FECHA FECHA  APLICADO EN: (marque con una “X’)

N/O0 DEL DOCUM. ASUNTO D/M/A  D/M/A  PLANEAD. MOTOR.HELIC. AGREG. SISTEMA

NOTA: En sistema ademds de la marca (X) 1indicar el mismo
abreviadamente (Ej. Hid., elect., aviéon, Control. Etc).

PROLONGACIONES INTER-REPARACION. EXPRESE LAS APLICADAS ENTRE LA
ANTERIOR Y ACTUAL SOLICITUD DE RENOVACION DEL CdeA.

Prolongado Recursos: aplic. Vence
Aplicada a: (marque con “X” por
N/0 PLAND.MOTOR.HELIC. AGREG.EMPRESA DIA CONSUMIDO DISPO.D/M/A D/M/A Hrs(At)
(Dir.47%)

Confeccionado por: Verificado Por:

Nombre, apellidos y cargo Nombre y apellidos
Jefe Control de Produccion
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PROLONGACIONES INTER-REPARACION. EXPRESE LAS APLICADAS ENTRE LA ANTERIOR Y ACTUAL SOLICITUD
DE RENOVACION DEL CdeA.

Prolongado Recursos: aplic. Vence
Aplicada a: (marque con “X” por
N/O PLANEADOR. MOTOR. HELICE. AGREGADO  EMPRESA DIA  CONSUMIDO DISPONIBLE  D/M/A  D/M/A Hrs(At)
(Dir_4/96)
Confeccionado por: Verificado Por:
Nombre, apellidos y cargo Nombre y apellidos

Jefe Control de Produccion
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MOD. SIA-15 A
CUMPLIMIENTO DE LAS DIRECTIVAS DE AERONAVEGABILIDAD (AD"s) Y BOLETINES (B).-

FECHA:

Periodo de: de 19 a de 19 Tipo Aeronave Matricula
mes mes D/ M / A

RELACIONE LAS AD's SEPARADAS DE LOS B INDICANDO LOS SUBTITULOS CORRESPONDIENTES. )

EXPRESE LOS APLICADOS A LA AERONAVE DE REFERENCIA A PARTIR DE LA ANTERIOR RENOVACION DEL CdeA Y LA SOLICITUD
ACTUAL. EN LOS CASOS DE APLICABILIDAD DE CARACTER REPETITIVO, SENALAR CON R) INDICANDO LA FECHA DE SU VENCIMIENTO
Y SU PROXIMO CUMPLIMIENTO.

TITULO FECHA FECHA APLICADO EN: (marque con una “X”)

N/O DEL DOCUM. ASUNTO D/M/A D/M/A PLANEADOR. MOTOR. HELICE. AGREGADO SISTEMA

NOTA: En sistema ademas de la marca (X) indicar el mismo abreviadamente (Ej. Hid., elect.,
avion, Control. Etc).
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